CP7603

OPERATING
INSTRUCTIONS

GENERAL
INFORMATION

Your Actron CP7603 Dwell/Tach is used to test
ard adjust dwell, idle speed and idle mixture.

It can alse be used to test the mechanical wear
of the distributor, the PCV system and the
condition of the air filter,

Most 4-cycle engines that have 4, 6 or 8 cylin-
ders as well as rofary engines can be tested
with the CP7663 Dwell/Tach.

NOTE: To obtain correct readings when
using this tester on an 8-cylinder vehicle,
put the CYLINDER select switch in the 4-
cylinder position and divide any of the
readings obtained by 2. This applies to all
tests in these instrucyions. For testing rotary
engines, ithe CYLINDER select switch
should atso be in the 4-cylinder position, but
¢o not divide the readings.

ZERO ADJUST: The pointer onthe meter should
reston "O" RPM on the dial scale whenever the
leads are disconnected from the engine. To
zerg the meter, iurn the screw on the front of the
Dweill/Tach with a screwdriver {o the right or the
left until the peinter lines up on “0” RPM,

CAUTION: Read and observe the Safety
Aules For Automotive Maintenance in this
manual before proceeding.

There is a LO RPM scale {(0—1200 RPM) and
a HI RPM scale {0—6000 RPM) on this instru-
ment. When running any tests that require RPM
readings, use the scale that corresponds to the
test selector switch position in use.

DWELL/TACOMETRO

INSTRUCCIONES
DE MANEJO

INFORMACION GENERAL

El DwellTacémetro CP7803 Actron se usa para probar y
ajustar el &ngulo de cierre (“dwell"), velocidad en vacio v
mezcla de aire-combustible. También se puede usar para
probar el desgaste mecanico del distribuidor, el sistema de
ventilacion positiva del cérter [PCV) y la condicion del fifiro
de aire. N

La mayoria de fos motores de 4 lienpos con 4,5 u 8
cilindros, como lambién los motores rolativos, puedan
probarse con el DwellTacémetro CP7R03.

NOTA: Para obtener las lecturas correctas
cuando se usa este probador en un vehiculo de 8
cilindros, poner el interruptor selector de cllindros en
la posicion de 4 cifindros v dividir fa fectura obtenida
por 2. Eslo es efectivo para todas las pruebas
indicadas en eslas instrucciones. Para probar
motores rotativos, ef selector de cilindros también
debe estar en fa posicidn de 4 clindros paro no se
deben dividir las lecturas.

PUESTA A CERO: La aguja del medidor debe
estar en "0" RPM en la escala del cuadrante cada vez que
se desconecten los conductorss del motor. Para ponerio a
cera, girar e tornfflo en e frente del DwellTacometro con
un destorniifador hacia la derecha o izquierda hasta que la
agua en finea con "0" RPM.

ATENCION:  Leer y observar las reglas de
seguridad para ef mantenimiento de automéviles que
se dan en este manual antes de proceder.

Este instrumento tene Una escala dp LO RPM (baja
velocidad) (0 a 1200 rpm} y una escala Hi RPM {alta
velocidad) (0 a 6000 rpm}. Cuando se haga una prueba
que requiera lecturas en RPM, usar la escala que
corresponda a fa posicion del interruptor selactor de
prueba en uso.



SAFETY GUIDELINES

TO PREVENT ACCIDENTS THAT COULD RESULT IN SERIOUS INJURY |
AND/OR DAMAGE TO YOUR VEHICLE OR TEST EQUIPMENT, CAREFULLY
FOLLOW THESE SAFETY RULES AND TEST PROCEDURES

SAFETY EQUIPMENT
Fire Extinguisher

Never work on your car without having a suit-
able fire extinguisher handy. A 5-ib or larger
CO, or dry chemicai unit specified for gasoline/
chemical/electrical fires is recommended.

Fireproof Container

Rags and flammable liquids should be stored
only in fireproof, ciosed metal containers. A
gasoling-soaked rag should be ailowed to dry
theroughly cutdoors before being discarded.

Safe'ty Goggies

We recommend wearing safety goggles when
waorking on your car, to protect your eyes from
battery acid, gaseline, and dust and dirt flying
off moving engine parts.

NQTE: Never look directly into the carbure-
tor throat while the engine is cranking or
running, as sudden backfire can cause
burns.

LOOSE CLOTHING AND LONG
HAIR

{MOVING PARTS)

Be very careful not to get your hands, hair or
clothes near any moving parts such as fan
blades, belts and pulieys or throttle and trans-
mission linkages, Never wear neckties or leose
clothing when working on your car.

JEWELRY

Neverwear wrist watches, rings or other jewelry
when working on your car. You'lt avoid the
possibility of catching an moving parts or caus-
ing an electrical shori circuit which could shock
or burn yot.

VENTILATION

The carbon monoxide in exhaust gas is highly
toxic. To avoid asphyxiaticn, always operate
vehicle in a well-ventilated area. if vehicle is in
an enclosed area, exhaust should be routed
directly to the outside via leakproof exhaust
hose,

SETTING THE BRAKE

Make sure that your carisin Park or Neutral, and
that the parking brake is firmly set.

NOTE: Some vehicles have an autornatic re-
lease on the parking brake when the gear shift
iever is removed from the PARK position, This
feature must be disabled when it is necessary
(fortesting} to have the parking brake engaged
when in the DRIVE position. Refer to your
vehicle service manual for more information.

HOT SURFACES

Avoid contact with hot surfaces such as ex-
haust manifolds and pipes, mufilers {catalytic
converters), radiator and hoses. Never remove
the radiator cap while the engine is hot, as
escaping coclantunder pressure may seriously
burn you.

SMOKING AND OPEN FLAMES

Mever smoke while warking on your car. Gaso-
line vapor is highly flammabie, and the gas
formed in a charging battery is explosive.

BATTERY

Do not lay tocls or equipment an the battery.
Accidentaily grounding the *HOT battery termi-
nal can shock or burn you and damage wiring,
the battery ¢r your tools and testers. Be careful
of contact with battery acid. It can burn holesin
your clothing and burn your skin or eyes.

When operating any test instrument from an
auxiliary battery, connect a jumper wire be-
tween the negative terminal of the auxifiary
battery and ground on the vehicie under test.
When woarking in a garage or othar enclosed
area, auxiliary battery should be located atfeast
18 inches above the floor fo minimize the pos-
sibility of igniting gasoline vapors -

HIGH VOLTAGE

High voltage -~ 30,000 to 50,000 volts — Is
present in the ignition coll, distributor cap, igni-
tion wirés and spark plugs. When handling
ignition wires while the engine is running, use
insulated pliers to avoid a shock. While not
lethal, a shock may cause youto jerkinvoluntar-
ily and hurt yourseif.

JACK

The jack supplied with the vehicle should be
used only for changing wheels. Never crawl
under car or run engine while vehicle is on a
jack.




REGLAS DE SEGURIDAD
PARA IMPEDIR ACCIDENTES QUE PUEDAN CAUSAR GRAVES LESIONES Y/
O DANAR EL VEHICULO O EL EQUIPO DE PRUEBA, SEGUIR ATENTAMENTE
ESTAS REGLAS DE SEGURIDAD Y LOS PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA.

EQUIPO DE SEGURIDAD

Extinguidor de incendios

Nunca trabajar en un automévil sin tener a mano un
extinguidor de incendios, Se recomienda un aparale de
€02 6 agente guimico seco de 5 ibs o més grande
especilicado para incendios de gasolina/quimicos/
eléctricos.

Envase ignifugo

Los trapes y liguides inflamables deben guardarse
solamente en envases metdlicos cerrados e igrifugos. Los
trapos empapados en gasolina deben dejarse secar al aire
fibre antes de bolarlos.

Gafas protectoras

Recomendamos usar gafas cuando so Yrabaje en ef
autorndvil para prolegerse [os ojos tonlra &l acido dela
bateria, la gasolina y el polve y suciedad desprendides de
las piezas en movimiento det moter,

NOTA: Nunca mirar directamente al interiot del cuelio
del carburador mieniras el motor estd girando ¢
funcienandoe, pues el petardes puede causar
quemaduras.

ROPA SUELTA Y CABELLO LARGO
{PIEZAS MOVILES)

Tener cuidado de no lener las manos, cabedlo o ropa oerca
de 1as plezas moviles come fas aspas del ventilader,
correas y poteas o varillaje del aceleradar y transmision.
Nunca usar corhala 0 ropa suglla cuando se trabaje en el
automuil,

JOYAS

Munca usar refoj pulsera, aniflos u olras joyas cuando se
trabaje en ol aulomovil. Se evilard fz posihiidad de
engancharse en fas piezas mdviles o causar un
cortecirouito que podria electrocutar o quemar.

VENTILACION

Ef mondxido de carbono en ios gases de escape es
surmamente tGxico. Para evitar astixla, siempre hacer
funcionar el vehiculio en un lugar bien ventilado, Siel
vehiculo esté en un lugar encerrado, instaler una manguera
a prueba de fugas en el tubo de escape para expulsar los
gases &l extarior,

FRENO

Asegurar que ef vehiculo esté en PARK o punio muerio y
que el freno de estacionamiento esté aplicado.

NOTA: Algunos vehiculos tienen descanexidn automética
en el freno de estacionamiento cuando se saca la paianca
de cambio de Iz posicion PARK. Sedebera inhabilitar esta
caratieristicas cuando sea necesarlo {para pruebas) con el
fin de tener el freno de estacivnamiento aplicado cuande fa
palanca esté en DRIVE, Para mas informacidn al respecto,
consuitar el manual de servicio del vehiculo.

SUPERFICIES CALIENTES

Evitar el contacto con las superficies cafientes como
miltiptes y ubo de escape, sitenciadores {catalilicos),
radiador y mangueras, Nunca quitar la tapa def sadiador
miertras ef motor esté caliente, pues el escape de
refrigerante a presion puede causar graves quemaduras,

CIGARRILLOS Y LLAMAS EXPUESTAS

Nunca fumar mientras se irabaje en el automdvil, £ vapor
de gasolina es muy inflamaiie, v &l gas emitids por una
bateria en carga es explasivo.

BATERIA

No apoyar las herramiantas o el equipo encima dela
bateria, La conexidn a ierra imprevista del bome "HOT”
{(VIVO) de la baterfa puede elestrocutar o guemar y dafiar
los cables, la bateria 0 las herrarmientas y probadores.
Tener cuidade de ne tocar 8l dcide de la bateria. Puede
quemar y agujerear ia ropa y quemar Ja piel o los ojos.

Cuando se haga funcionar un instumento de prueba desde
una bateria auxdiiar, conectar un cable puante entre & borne
negativo de ta bateria auxiliar v tiema en el vehiculo que se
esté probando. Cuando se esté trabajando en un garage u
otro ugar bajo teche, situer a bateria auxdliar a por lo menos
18 pulgadas del suelo para reducir al minime la posibifidad
de inframar los vapores de gasoatina.

ALTO VOLTAJE

Hay alto voltaje—30.000 a 50.000 voltios— en fa bobina de
encendico, tapa del distribuidor, cables del encendido y
bujias. Para mover los cables del encendido mientras el
motor esta funcionando, hacerio con alicales aislados para
evitar electrochogue. Aungue no & mortal, in
electrochogue puede causar yna sacudida involuntara y
lastimadura.

GATO

£l gato que se suminisira con el vehiculo debe usarse
solamente para cambiar fas ruedas. Nunca meterse debajo
de un automovil ¢ motor funcionando mieniras e vehicule
esté apoyade en el gato.



BASIC TEST CONNECTION
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1. Slide the cylinder select switch to the appro-
priate position for your engine.

a) For testing on the rofary engine, the
analyzer should be in the 4-cylinder position.

b} For testing on an 8-cylinder engine, put
the switch in the 4-gylinder position and
divide any reading obtained by 2.

2. On vehicles equipped with conventional
breaker point ignition systems, connect the
RED test clip to the negative {—) terminal of
the coil and connect the BLACK test ¢lip 1o
engine ground. On vehicles with an elec-
tronic, breakeriess, or high energy ignition
systern, connect the RED test clip to the
vehicle's tach terminal, if it has one, or refer
to your vehicle's manufacturer or shop
manyal.

CONEXION DE PRUEBA BASICA

1. Deslizar ef interruptor seleclor de cilindros a la
posicitn apropiada para ef motor.

a) Para probar metores rotalivos, ¢l analizador debe
estar en la posicion de 4 cilingros. .

b} Para probar motores ce B cilindros, poner ef
sslector en la pesicidn de 4 dlindros y dividr iz lectura
obienida por 2.

2. Envehiculos equipados con sistemas de encendido
de platinos convenclonales, conectar fa pinza de
prueha ROJA & terminal negative {-} de fa bobina y
conectar la pinza NEGRA a tierra en el molor. En
vehiculos con sistema de encendido elecirénice, sin
platines o de ato voitaje (HE!, conectar la pinza ROJA
al terminal de tacémetro del vehiculo i tiene uno, o
consultar el manual de tafler o fabricante de! vehiculo,

DWELL TESTS (PrUEBAS DEL ANGULO DE CIERRE)
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DWELL TEST

1. Slide the test selector switch to the DWELL
position

2. Startthe engine andletitidle while observing
the meter.

3. Note the dwell reading. If you are testing an
8cylinder vehicle divide the reading oblained
by 2.

See your vehicle’s owner's manual for the cor-

rect dwell.

PRUEBA DEL ANGULO DE
CIERRE

1. Deslizar ef selector de prueba a fa posicion DWELL.

2. Amancar el mator y dejerlo a velocidad en vacie
mientras se observa el medider.

3. Anctar ia lectura de dngulo de clerre (“dwelf). Si se
estéd probando un vehiculo de 8 cifindros, dividir la
lectura obtenida por 2.

Ver ¢l manual del operador del vehiculo para el angulo de

cierre correcto.

NOTA: Si el distribuidor iene dos platinas, ver ¢l manual

o




NOTE: If your distributor is equipped with dual
points, refer to your owner's manual for proper
testing and adjusiment instructions.
RESULTS: Low — Point gap too wide. Reset.
Normal — Point gap adjusted
properly.
High— Pointgap toc small. Reset.

PRO TIP: Low dwell ¢an cause poor ignition
performance.

High dwell can cause excessive
hurning of the breaker points,

1. Slide the test selector switch to the HI RPM
position.

2. Startthe engine and briefly increase engine
RPM to approximately 1500 RPM.

3. While maintaining the engine speed at 1500
RPM, switch the test selector swilch back to
the DWELL position and note the change of
dwell from the value at idie.

BESULTS: Change within 3° — Normal

Change over 3° — Worn out dis-
tributor cam or bushings. Repair
or replace as necessary.

NOTE: Some distributors have off-center piv-
oling breaker plaies, which. will cause dwell
changes in excess of 10%. This is normal for
thistype ofdistributor, See your owner's manual.

PROTIP; Excessive distributor mechanical wear
causes inaccurate fiming and abnormat spark
advance, resulting in poor engine performance.

del operador para Jas instricciones de prueba y ajuste

apropiadas

RESULTADOS: insuficiente — Abertura de los
platinos muy ancha. Reajustar

Normal - Abertura de los platinos
bien ajustada

Excasive — Abertura de los platinos
muy angosta. Reajustar

CONSEJO:  Elangulo de cierre insuficlente puede
causar un encendido deficiente.

Efangulo de ciere excesivo puede causar
quemadura excesiva de los platines.

STRIBUT@R MECHANICAL WEAR TEST

PRUEBA DEL DESGASTE MECANICO
DEL DISTRIBUIDOR

1, Deslizar el sefector de prueba a 1z posicién Hi RPM,

2. Arancar el motor y aumentar brevemente I velocidad
del motor hasta aproximadamente 1500 rpm.

3. Mienlras se mantiere la velocidad del motor a 1500
pm, camhiar el seleclor de prusba de vueltaa la
posicién DWELL y obsarvar el cambio def dngulo de
cierre de! valor que tenfa a velasidad en vagio.

RESULTADOS: Cambio dentro de 3°— Normal

Cambio sobre 3°— Leva o escobillas
del distribuidor desgastada. Reparar o
carnbiar segln sea necesario.

NOTA: Algunos distribuidores tienen platings pivotantes
excéntricos, lo que causa un cambio excesivo dal dngulo de
cierre (sobre 10%). £sto es normal para este fipo de
distribuidor. Cansultar el manual del cperader.

CONSEJO: £ desgaste mecé‘nico‘excesivo del distribuidor
causa la regulacicn inexacta y el ajance ancrmal de la
chispa, dando por resulizdo el funcioramiento deficiente del
motar,



RPM TESTS (prueBas DE rPw)
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Hl RPM

L.O APM

IDLE SPEED TEST

1.

Slide the test slector switch to the LO RPM
position.

Startthe engine. On automatic ransmission
vehicles, place the shift selectar in the cor-
rect position as specified by the auto's
manufacturer. MAKE SURE THAT THE
PARKING BRAKE iS5 SET.

Cbserve the LO RPM scale (0--1200 RPM
). If your vehicle is an 8-cylinder, divide the
reading obtained by 2.

Seeyourvehicle’s owner's manual for the correct

idle speed.

RESULTS: Too high -— Speed adjusted too

fast, Adjust idie speed accoring to
manufacturer's recommendations.

Normal — Spead correclly ad-
justed,

Too Low — Speed adjusted tco
slow. Adjust idie speed according
fo manufagturer's recommenda-
tions.

IMPORTANT: Place shift selector in NEU-
TRAL or PARK before proceeding with the
next test.

PRUEBA DE LA VELOCIDAD EN
VACIO

1. Deslizar el selector de prueba 2 la pesicion LO RPM.

2. Arcancar el motor. En fos vehiculos de fransmision
automatica, poner la patanca de cambio en la posicidn
correcta segln Io especificado por el fabricante det
automdvl. ASEGURAR QUE EL FRENC DE
ESTACIONAMIENTC ESTE APLICADO.

3. Qbservaria escala LO RPM (G a 1200 rpm). Siel
vehiculn tiene 3 cilindros, dividir la leclura por 2.

Ver el manual del operader de! vehiculo para la velocidad

en vacio correcta.

RESULTADOS: Muy alta - Velocidad ajustada muy
rapida. Ajustar la velocidad en vacio
de acuerde a las recomendaciones
del fabricante.

Normal — Velocidad corractamente
ajustada.

Muy baja -~ Velocidad ajustada muy
lenta. Ajustar la velocidad e
acuerdo a las recomendaciones del
fabricante.

IMPORTANTE: Poner la palanca de cambios en punio
muerto o “PARK" antes de proceder con la prueba
siguiente.

IDLE MIXTURE BALANCE TEST

1,

2‘.

Slide the test selector switch 1o the LO RPM
positiorn.

At normal idie speed, observe meter and
turn idle mixture screw{s) slowily in and cut
to achieve highest RPM and smoothest idie
operation.

RESULTS: Too far in— Causes lean mixture

and rough idle. Adjustidle mixiure
according to the manufacturer’s
recommendations.

Normal — Runs smoothly. No
adjustment needed.

Too far out — Causes rich mix-

PRUEBA DEL EQUILIBRIO DE LA
MEZCLA AIRE-COMBUSTIBLE

1, Desfzar &l selector de prusba a la posicién LO APM.
2. Avelocidad en vacie normal, abservar el medidor y
ientamente atornillar y destornillar ef torniile(s) de
mezcha de aire-combustible hasta lograr la velocidad
{rpm} més alta y e! funcionamiento en vacio mas suave.
RESULTADOS: Alomillado muy adentro — Causa
mezcla pobre y velocidad en vacio
irreqular. Ajustar la mezcta de
aire-combustible segdn las
recomendaciones de! fabricante.

Normal — Funciona suavemente. No
s necesita ningln ajuste.
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ture, rough idle, and poor fuel
economy. Adjust the idle mixture
according 1o the manufacturer's
recommendations.

3. After idie mixiure is adjusted, readjust idle
speed.

NOTE: Onmany late model emission-controlled
vehicles, idle mixture adjustmentis not possible.
Refer to specific recommendations of manu-
facturer,

PRO TIP: Excessive leanness or richness
causes a rough operating engine, dieseling, or
stalling at idle.

PCV TEST

1. Slidethe testselectoriothe LORPM position.

2. Atnormalidle speed, pult out the PCV hose
assembly from the valve coverofthe engine.
Place thumb over end of PCV while ob-
serving meter and note RPM change. For
an 8-cylinder vehicle divide all readings by
5 .

RESULTS: Speed drops 50 BPM or more —
PGV is OK.

Speed drops less than 50 RPM —
PCV defective. Clean or replace
the PCV valve and clean the PCV
haose.

3. Reconnect the PCV hose assembly to the
valve cover of the engine.

PRO TIP: A defeciive PCV permiis crankcase
vapors to escape 1o the atmosphere. Thig in-
creases air pollution, and causes rough idling.

AlR FILTER TEST

1. Slide the test selector swiich to the LO RPM

position.

2. At normal idle speed, with the air fifter in
place, note the BRPM reading. For an 8-
cylinder vehicle, divide the reading obtained

by 2.

3. Remove the air filter and note the RPM
reading. For an 8.-cylinder vehicle, again,

divide the reading abtained by 2.

RESULTS: No RPM change — Air filter is OK.
Excessive RPM change — Air filter

is dirty and restricted. Replace.

PRO TIP: A dirty air filter causes an overrich fuel
mixture, resulting in poor fuel economy and loss

of power.

Destomillado muy afuera — Causa
mezela rica, velocidad en vacio
irregular y mucho congumo de
combustible. Ajustar la mezcla de aire-
conibuslible segdn las
recomendaciones del fabricante.

3. Después de ajustar la mezcla de aire-combustible,
reajustar la velocidad en vacio,

NOTA: En muches vehiculos Oltimo models con conrol de

desprendimiento de gases, no se puede ajustar la mezcla de

aire-combustible. Ver fas recomendacionss especificas del

fabricante.

CONSEJO: La mezela excesivamente pobre o rica causa &l
funclonamiento irregular def motor, diesel- o parada a
velecidad en vacio.

PRUEBA DE VENTILACION POSITIVA
DEL CARTER

1. Deslizar el sefector de prueba a la posicién LO RPM,

2. Avelogidad en vacio normal, desconectar la manguera
de la PCV de la tapa de Ja véaivula del motor. Poner el
pulgar sabre of extremo de la PCV mientras se ohserva
el medidor y notar ef cambio de :pm. Para un vehiculo
de 8 cilindros dividir tedas fas lecturas por 2,

RESULTADOS: Lavelocidad baja 50 rpm o méas -~

PCY ests correcta.

La velocidad baja menos de 50 rom
— PCV defeciuosa. Limpfar o
cambiar la valvula de PCV y limpiar la
mangeera de PGV,

3. Reconeclar la manguera de PGV a la tapa de vahwla
del motor,

CONSEJQ: Una PCV defectuosa permite que los vapores

del cérter uscapen & fa atmdsfera, £sto aumenta ia

contarinacién ambiental y causa funcionamiento en vacio

irreguiar,

PRUEBA DEL FILTRO DE AIRE

1. Deslizar e selector de prueba a Iz posicion L.O RPM.

2. Avelocidad en vacio normal, con el fillro de aire en su
lugar, observar 1 lectura de rpm. Para un vehiculo de §
cilindres, dividir la lectura obtenida por 2,

3. Sacar el fitro de alre y observar la lectura de tpm. Para
un vehicuto de 8 clindros, nuevamente, dividir Ia leclura

por 2.
RESULTADOS: Ningdn cambio en rpm — Filtro de
aire en buenas condiciones.
Cambip exvesivo

en rpm — Filtro de aire sucio y
tapado. Cambiarlo.
CONSEJO;  Unfiltro da aire suclo causa una mezcla e

combuslible excesivamente rica con ¢ consiguiente
consumo excesivo de combustible y pérdida de potendia,



FULL ONE (1) YEAR WARRANTY GARANTIA COMPLETA DE UN (1) ARO 2
Actron Manyfacturing Company, 8899 Walford Avenue, ACTRON PRODUCTS, 9998 Wallord Avenue, Claveland, Ohle
Cleveland, Ohio 44102, warrants to the user that this unit 44102, garantiza a usuario que este equipn estard lbrede i
will be fraa from defects in materials and workmanship for defectos en log maleriales y fabricacian por un periodo de un {1} i
aperiod of one (1) year from the date of original purchase. ano a partir de la fecha de compra original.
Any unil that fails within this period will be repaired or Cuatauler equipa que ague a falfar dentea de este pariodo setd
ceplaced at Actron's option and without charge when reparado o reemplazado a entera discrecion de ACTRON y sin ;
relurned to the Factory. Actron requasts that a copy of cargo cuando sea devuelto a ks iabdoa, ACTRON soficita que .
the original, dated salés receipt be returned with the unit Junto con af agulp{) s@ envie una copia de la bolgla da venta
to datermina if the warranty period is still In effect. orighal fechace, si af periodo de garantia lodavia esté en efecto.
This warranty does nt apply 1o damages caused by odaconts & s sOPIOHIG0 0 pascpatls Los
%ﬁgﬁgﬁib?g?:fggngh% 'a‘gp;ggg;igg ”fggeeis‘l’a“;gf’w“!gg' componentes de duracion limitada, por ¢}, batarias, fusibies, ;
flash tubes ate also excluded lrom this war'raniy. ' gg]rngéagedzsi?ac;:}mio; destaliantzs, quedan axciidos dai 4
ACTRON MANUFACTURING COMPANY DISCLAIMS ACTRGNS PRODUCTS NO SE RESPONSABRIZA POR j
ANY LIABILITY FOR INCIDENTAL OR CONSEQUEN- DANOS FORTUITOS O EMERGENTES DEBIDO AL 4
TIAL DAMAGES FOR BAEACH OF ANY WRITTEN INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIER GARANTIA ESCRITA t
WARRANTY ON THE UNIT. Some states do not allow SOBRE ESTE EQUIPO. Algunos estados no aceptan el rechazo j!
the disclaimer of fiability for incidental or consequential de responsabilidad por dafios forluitos o emergentes, porio tanto :
damages, so the above disclaimer may or may not apply esta negacion de responsabiiidad puede no servir en &f caso H
to you. This warranty gives specific legal rights, and you suyo. Esta garaniia olarga derechos legales especiticos, v H
may also have rights which vary from state 1o state, 1

SERVICE PROCEDURE PROCEDIMIENTO DE SERVICIC
For repairs in or out of warranty, DO Para reparaciones dentro o fuera del
periodo de garantia, NO DEVOLVER EL
NOT RETURN THE UNIT 70 YOUR I'no i
h EQUIPO AL CONCESIONARIQ, El no tiene
DEALER. He does not have the special- el equipo especializado requerido para :
ized equipment required to test or re- probar o reparar este equipo, Devolverlo a i
pair your unit. Return it to Actron at the la direccion af pie i
low. o, » E
address ghown belo ) Los productos que requiaran reparacion
Products in need of service should be deberan set devueltos a la fabrica de la
returned as fq”OWSI (1) Package carefully siguiente manera: (1) Embalario :
to prevent shipping damage. (2) For war- cuidacdosamente para gue no se dafie durante ;
ranty enclose copy of dated sales re- el transporte. (2} Para garantia, incluir la
ceipt. (3) ENCLOSE YOUR NAME, AD- copia de la boleta de compras fechada. (3) i
DRESS, PHONE NO. AND A DESCRIP- INCLUIR NOMBAE, DIRECCION, NO.
TION OF THE PROBLEM. (4) SHIP PRE- TELEFONICO Y UNA BESCRIPCION DEL
PAID to: PROBLEMA. (4) ENVIARLO PAGADO POR
ADELANTADO A:
ACTRON MANUFACTURING CO.
9999 Walford Avenue g
Cleveland, Ohio 44102
|
.)‘j

1682 ACTAON MANUFACTURING CO. 2-204301
Suntune, Sunpro and Sun Super Tach I} are registered trademarks
of, and used under exclesive license frem, Sun Eleciric Carporation. PRINTED IN KCREA




